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BuoNE PRATICHE IN CoMUNE

PREMIO LEGAMBIENTE PER LE MIGLIORI ECOAZIONI NEI CENTRI URBANI

Ecosistema Urbano non & solo un’andlisi statistica. E' anche |'occasione per enfatizzare le singole buone pratiche che hanno il pregio di
produrre radicali cambiamenti in un deferminato settore. Dal momento che il tema centrale di questa edizione del Rapporto ¢ la sicurez-
za, anche le best practices premiate da legambiente riguardano principalmente interventi che hanno consentito ridotto il pericolo urba-
no. E" il caso della sicurezza stradale, con la Zona30 di Torino, il sistema di rotatorie di Padova e I'Ecopass di Milano che, in fre modi
diversi, hanno avuto effetti benefici sul contenimento degli incidenti. Oppure quello della sicurezza individuale, con la riqualificazione di
un'area verde di Genova che ha riportato i cittadini a riappropriarsi di uno spazio abbandonato al degrado. O ancora la sicurezza nel
campo della gestione dei rifiuti, dell'energia, dell’alimentazione dei bambini. Si tratta di esperienze pilota, non particolarmente onerose
(in alcuni casi, anzi, producono un guadagno anche economico per i Comuni] e che pofrebbero (meglio: dovrebbero) essere replicate
in contesti diversi.

Tra le buone pratiche in Comune sono segnalati inolfre fre casi che non riguardano direttamente la sicurezza, ma che meritano comun-
que di ricevere la menzione di legambiente: Ravenna (per la gestione “green” dei suoi uffici), Savona [per il progetto sugli oli formulafi
con base rigenerata) e L'Aquila (per la solerzia con cui i funzionari hanno risposto ai quesiti di Ecosistema Urbano nonostante le enormi
difficolid ancora derivanti dal sisma dell'aprile 2009).
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n ToRINO

Torino per la Zona30 di Mirafiori.

le zone 30 sono accessibili a tutti con il solo limite della velocita a 30 km/h dove non & la segnaletica o la
civilta dei cittadini a indurre velocitd moderate ma le caratteristiche fisiche e geometriche della strada trasfor-
mata. Come per le vie residenziali, la ristrutturazione dei parcheggi auto gioca un ruolo essenziale. Interventi
di arredo urbano e alterazioni della pavimentazione cambiano |'assefio della strada al punto da sembrare
ristretta. In corrispondenza degli incroci si riduce il raggio di curvatura dei marciapiedi con aiuole supplemen-
tari come pure Og|i ingressi in modo da rendere inequivocabﬂe che si & in procinfo di aftraversare una strada
"diversa”. Le sfrade a “velocita 30 o 20" non devono avere traffico di atraversamento improprio ma caratteriz-
zarsi come lsole Ambientali dove il recupero della vivibilita urbana & prioritario.

Tutto questo succede gid a Torino, dove diecimila abitanti del quartiere Mirafiori Nord vivono una mobilitd slow: veicoli a bassa
velocitd, piu sicurezza stradale, riduzione de||'inquinc:mento atmosferico e acustico, un ambiente stradale con pavimentazione variata,
arricchito di verde, picco|e aree riposo con sedute, arredo, porto-bici. Da due anni nella zona & stafa istituita una Zona 30 e g|i effetti
sulla sicurezza stradale sono stati straordinari: nel 2010 zero incidenti gravi, rispefto ai 15 sinistri con feriti registrati in media negli anni
col limite (magari non rispettato) a 50 all'ora. |l Politecnico di Torino ha rilevato una diminuzione del traffico superiore al 15% (molti
automobilisti preferiscono fare giri pit lunghi piuttosto che rallentare) e un dato curioso: il 5% degli abitanti di questo angolo di Mirafiori
Nord ha smesso di usare sonniferi per addormentarsi, grazie alla riduzione del rumore prodoiio dalle auto e un altro 5% assicura di ave-
re accresciuto la sua capacita di concentrazione. |l costo per realizzare la Zona 30 & stato di 500 mila euro, ma si stima che grazie
alla diminuzione degli incidenti stradali (74% di giorni di prognosi in meno rispetto al passato) si sia gia risparmiata (in un solo anno) la
stessa cifra in spese sanitarie (*). Il Parlamento europeo, peraltro, ha recentemente votato un piano destinato a far scendere il numero
di morti sulle strade dagli attuali 35.000 ogni anno a 18.000 entro il 2020. Una parte importantissima all'interno di questa strategia &
proprio que||C| relativa alla velocita dei veicoli: la proposia, infatti, & que”o di ridurre il limite di velocitd urbano a 30 km/h nelle zone
residenziali e nelle strade ad una sola corsia di marcia prive di pista ciclabile. In lialia, praticamente, si fratterebbe di ridurre di 20 kmh
il limite massimo per i veicoli sull'80% delle reti stradali cittadine.

[* dati Comune di Torino, Regione Piemonte]
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Pabovn

Padova per le rotatorie che hanno ridotto di oltre il 98% ’incidentalita tra veicoli e
biciin corrispondenza degli incroci dove sono state realizzate.

Proviomo a quantificare |'efficacia ed i benefici ottenuti grazie ad alcuni degli inter- 3
venti di moderazione e regolazione del fraffico che Padova ha messo in campo negli
ultimi anni lungo alcuni fra i piv significativi assi stradal.

L'attenzione la concentriamo sul sistema di inferventi che ha compreso la realizzazio-
ne di rotatorie e attraversamenti pedonali e ciclabili rialzati e itinerari ciclabili. Tutte
infrastrutiure progetiate e realizzate a partire dal 2003 al 2010.

Confronfando i numeri infatti si pud dire che fali inferventi, principalmente rivolti agli
utenti deboli della strada (pedoni e ciclisti), hanno contribuito in modo determinante
a far calare il numero di incidenti, di morti e di ferifi. Il numero di pedoni coinvolti

in incidenti stradali negli ultimi nove anni a Padova, ad esempio, & sceso del 40%
rispetto a quello relativo ai conducenti di veicoli coinvolti in sinistri. Se guardiamo poi
agli ultimi tre anni (cioe al periodo nel quale molti degli interventi migliorativi realiz-
zafi sono sfati porfati a fermine) scopriamo che anche gli incidenti che coinvolgono i
ciclisti sono drasticamente diminuiti.

Prendendo ad esempio uno degli assi viari che sforicamente & fra i pid congesfionati
a Padova [asse Costa-Gattamelata) sul quale si sono concentrati inferventi importanti
scopriamo che i numeri sono sorprendenti. In questo asse stradale infatti negli ultimi
seffe anni si & registrata una diminuzione di olire il 90% degli incidenti che hanno
coinvolto pedoni e ciclisti. Inferventi di moderazione del traffico che non hanno fatio
altro che migliorare le condizioni complessive di sicurezza e circolazione stradale e
diminuire la velocita media di scorrimento, senza incidere sulla fluidita e sulla capaci-
ta della viabilitd urbana. [dati Comune di Padoval

MENZIONE PER LA SICUREZZA STRADALE
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E MILAND

Milano per ’Ecopass che e dimostrato aver contribuito a ridurre di oltre il 15% gliin-
cidenti stradali.

_19,00 _ jIV0

LBy Entrato in vigore il 2 gennaio 2008 I'Ecopass a Milano, se

non & riuscito a sconfiggere |'emergenza smog nel capoluogo
lombardo, ha avuto almeno il pregio di diminuire sensibilmente il
traffico privato in ingresso nel centro storico. All'interno dell'area
Ecopass infatti si pud registrare un calo complessivo, dall'inizio
?,30..'9 del 2007 ad oggi, del traffico veicolare e questo ha owviamente
@ »30 avuto un'evidente riscontro sul numero e la gravita degli incidenti
stradali: dal 2008 a oggi, si scopre nei report del Comune di
@ Milano e nei datfi resi nofi dalla stessa Polizia Municipale, che il
* traffico & diminuito del 13% e gli incidenti stradali del 10%, ma

se consideriamo quelli con feriti, la riduzione & piv consistente [-15%).

Forse & anche per questo mofivo che i milanesi, nel referendum dell'agosto 2011 sul Sl o NO alla conferma del provwedimento hanno
chiaramente scelto di portare avanti I'esperienza (il 79,12% dei votanti hanno barrato il Sl e il 20,88% hanno invece detto NO).
Interessante anche la varietd delle caratteristiche di chi si schiera con il fronte del Sl all'Ecopass: si va dall'ex Assessore e “papa” del
prowedimento, Edoardo Croci, a molte categorie e associazioni di utenti cosiddetti “deboli” della strada, fino alle piv note associazioni
ambientaliste. I motivo & forse dovuto anche al fatto che i citiadini sanno bene che il traffico ha costi elevati in fermini di tfempo perso

in auto e incidenti e che, olire a combattere I'emergenza smog, una pit stretta regolamentazione della mobilite vuol dire anche una

piv elevata percezione di sicurezza nel muoversi in citicr. D'alfronde & proprio sulle strade urbane, infatti, che oggi sarebbe necessaria
maggiore attenzione, visto che qui si concentra il 76% di incidenti, il 44,7% dei morti e il 72,6% dei feriti. [dati Comune di Milano,
Aci-Istat]
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n GeENovA

Genova, perintervento di riqualificazione urbana dei Giardini Govi, esempio di studio
architettonico e sociologico all’interno del tessuto urbano.

Jio S -

All'Universitar degli Studi di Genova gli studenti della facolta di Architettura
hanno la possibilita di apprendere nozioni di base relative alle teorie e ai
mefodi di questa disciplina, acquisendo una capacita di lefiura critica non
solfanto di un progetto o di un manufatto ma di un infero ambito spaziale,
assumendo il punto di vista dei diversi attori sociali e, in parficolar modo,
degli utilizzatori. I'approccio seguito & fondato principalmente sull'analisi
delle relazioni che si collegano a uno spazio pubblico, dei modi (usi e
affribuzioni di significati) in cui esso & vissuto.

I avoro delle esercitazioni svolte nel corso dell'anno accademico
2010/2011 si & focalizzato sul tema “"Spazi pubblici e popolazioni Mobi-
li. Da Punta Vagno alla Fiumara” nel territorio della citta di Genova. |l tema
prende spunto dalla constatazione che a Genova negli ultimi dieci anni si
sono prodotte rilevanti frasformazioni del tessuto urbano.

Lungo la linea di costa compresa tra i due estremi di Punta Vagno e della
Fiumara, sono state individuate alcune specifiche aree di interesse per
I'indagine: i Giardini Govi, I'area della Fiera di Genova, I'area dell' Expo,
I'area di San Benigno e la Fiumara.

I Giardini Govi si presenfano come uno spazio pubblico che dall'inizio del Novecento a oggi ha subito numerose e profonde trasforma-
zioni che Ii hanno portati da luogo deputato alla sede della batteria costiera a difesa del porto prima, a sede di un depuratore poi, fino
a una forte riqualificazione dell'area terminata nel 2009.

In questo caso, un'indagine qualitativa & apparsa indispensabile per dare conto di aspetti della vita quotidiana in uno spazio pubbli-
co, che pur producendosi su una scala ferritoriale ridotta, sono fortemente legati a dinamiche piv vaste. [dati Universita di Genova e
Comune di Genovd]

el
—
=
=]
=]
=
Q
z
(]
N
N
e
=]
=
(]
(2]
@
—
=
el
o
kel
z
(=]
N
z
kel




®

Buone pratiche in Comune: Premio Legambiente per le migliori ecoazioni nei centri urbani

E SALERNO

Salerno, per estensione porta a porta.

A due anni dall'infroduzione della raccolta differenziota porta a porta, quando la citter capoluogo decise finalmente di seguire il buon
esempio di molte realid della provincia - fra le piv virtuose d'lialia - e grazie al piano operativo e a una fase di start up realizzati con

il fondamentale contributo del Conai, & stato raggiunto e ampiamente superato |'obbiettivo iniziale del ©0%. Oggi, con i dati che qui
pubblichiamo viene certificato, all'anno 2010 il raggiungimento del 70,7% di rd. In alcuni quartieri saleritani si arrivati a punte di olire
il 74%. Questi risultati sono stati possibili, lo ricordiamo, grazie alla riorganizzazione del servizio di spazzamento, alla realizzazione

di siti di trasferimento e di isole ecologiche che, messe insieme alla costruzione del primo impianto di compostaggio della Campania,
hanno consentito un netto cambio di tendenza, olire che culturale, che ci auguriamo possa venire confermato nei prossimi mesi.

le percentuali raggiunte dalla citter di Salerno, considerata anche la vicinanza con la piv grande emergenza rifiuti italiana, sono la
dimosfrazione che quando c'é una amministrazione capace e la collaborazione dei cittadini, la raccolta differenziata si puo fare. Da
anni lo diciamo e Salemo dimostra che non sbagliamo. Il modello Salemno rappresenta un segnale concreto e positivo per tutto il Mez-
zogiomo e rappresenta anche un monito nei confronti di quelle amministrazioni, a partire dagli aliri capoluoghi di provincia, che ancora
fenfennano verso buone pratiche e percentuali di raccolta differenziata. [dati Comune di Salerno, dossier Comuni Ricicloni 2011]

La Menzione di Legambiente per la Buona Pratica sulla gestione dei rifiuti al Comune di Salerno
& consegnata da Nuove Ora - Igenio.

SISTEMA IGENIO PER LA RACCOLTA DIFFERENZIATA

NLUOVE] lgenio & un'atirezzatura mobile per la raccolta differenziata dei rifiuti che permette al cittadi-
no, quotidianamente, di conferire, con una chiave microchip, nello stesso momento offo fipi

di rifiufi, senza la necessitar di tenerli per piv giorni in casa. Questo sistema, brevettato, &

una particolare isola mobile carrata su un autocarro, alimentato anche a metano, che viene trasportato nel luogo stabilito gid noto

ai cittadini @ commercianti e scarrato con un radiocomando  che aziona un sistema a quattro pistoni idraulici.

| cittadini o le affivitt commerciali, dotati di chiave con microchip elettronico per aprire i coperchi delle varie vasche, conferiscono

nelle stesse, il tipo di rifiuto indicato in un pannello sopra il coperchio. Il microchip permette tramite un software dedicato di controllo-

re quanti e quali conferimenti si effettuano.

Al termine della sosta  Igenio viene ricarrato sull'autocarro, che sard ritornato sul luogo, per andare poi alla piazzola ed essere

vuotafo in un confainer o nella “cuffia” di un compattatore.

NUOVEOFFICINERIBALTABILIAUTOCARRI
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ﬂ BoLzaNo

Bolzano, per la riduzione dei fabbisogni delle famiglie attraverso politiche di rispar-
mio energetico nelle abitazioni e lo sviluppo delle rinnovabili.

Sicurezza in campo energetico vuol dire sostanzialmente ridurre i fabbisogni.
L'impegno del Comune di Bolzano si & visfo soprattutio sulle questioni di
efficienza energetica in edilizia, atfraverso I'approvazione di un regolamento
edilizio & stato imposto per le nuove costruzioni |'obbligo di fonti rinnovabili in
grado di produrre il 25% di energia eleftrica e il 50% di acqua calda sanita-
ria. Inolire tutte le nuove edificazioni dovranno essere il “Classe B” secondo il
sistema di certificazione energefica CasaClima, che prevede consumi inferiori
a 50 kWh/mgq. Bolzano & stato il primo comune italiano, nel 2005, ad
adottare standard qualitativi di efficienza energetica con parametri molto piv
restrittivi di quelli richiesti a livello nazionale con la legge 10/1991, facendo
cosi da apripista in quesfo seffore ad un modello edilizio pit sostenibile. Il
successo offenuto da quesfo comune & sfato da esempio per molti aliri comuni
sia in Trentino Allo Adige che in alire Regioni ltaliane decisi ad adottare gli
standard CasaClima.

Per quanto riguarda la diffusione delle rinnovabili nel comune sono 5,4 i MW
tofali di pannelli fotovoliaici e 5.209 mq i pannelli solari termici presenti nel
ferritorio comunale. Dal punto di vista eletirico il fotovoltaico & in grado gid oggi di soddisfare il fabbisogno di circa 3 mila famiglie,
pari a circa il 9% del totale delle famiglie residenti. Nel bilancio energetico del Comune di Bolzano & importante sottolineare anche la
presenza di un impianto geotermico (pompa di calore] da 20 kW, i 3,8 kW di mini eclico e gli 882 kW di biomasse. [dati dossier
Comuni Rinnovabili; Comune di Bolzano].
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UbINE

Udine, per I’applicazione in Comune di Udine del Regolamento Energetico che prevede
I’obbligo della certificazione CasaClima in classe B per tutte le nuove costruzioni e le
ristrutturazioni totali.

Il dossier di Legambiente “Tutfi in classe A", pubblicato a fine febbraio 2011 all'iner
no della campagna sull'efficienza energetica in edilizia promossa dall'associazione,
fratteggia un panorama sconsolante sulla situazione in cui versa |'edilizia italiana. |l
documento ha come obiettivo la sensibilizzazione del pubblico rispetto all'efficienza
energetica in edilizia.

Lattualita della questione energetica ha recentemente spinto 'Unione Europea
all'emanazione della direffiva europea 31,2010, con la quale aggiorna la prece-
dente (?1/2002), e impone un ambizioso obiettivo: entro il 2020 tutti gli edifici di
nuova costruzione sul territorio comunitario dovranno essere ad “energia quasi zero”,
owvero con “fabbisogno energetico molto basso o quasi nullo [...] coperto in misura
molfo significativa da energia da fonti rinnovabili”.

Il clamoroso ritardo nazionale ha delle owvie ripercussioni anche sull'affivitd normati-
va di enfi locali e Regioni, anche se con alcune felici eccezioni.

la prima, messa in evidenza dalla sostanziale bocciatura di quasi tutti gli edifici ana-
lizzati nel dossier “Tutti in classe A", & rappresentata dalle politiche attuate dalla provincia autonoma di Bolzano. La seconda eccezione
& quella del Comune di Udine.

La coraggiosa applicazione nel Comune di Udine del Regolamento Energetico che prevede |'obbligo della certificazione CasaClima
in classe B per tutte le nuove costruzioni e le ristrutturazioni tofali, riconosce I'avanguardia e il valore delle scelfe in campo energetico ed
edilizio dei vicini altoatesini, fedelmente riproposte a Udine per una applicazione tutta “made in Friuli”.

l'adozione del Regolamento Energetico infatti sta compiendo una silenziosa rivoluzione energefica in questa piccola cifid di quasi
100.000 abitanti, che risulta I'unica in ltalia ad esigere obbligatoriamente la qualitd CasaClima sul proprio ferritorio.

In seguifo all’entrata in vigore del Regolamento Energetico (giugno 2009), i permessi di costruire vincolati alla certificazione CasaClima
interessano 57 edifici, per un numero complessivo di 408 unita immobiliari; 45 edifici ricadranno in classe CasaClima B, mentre i re-
stanti 12 in classe CasaClima A. | benefici economici comporteranno annualmente un risparmio complessivo di 145.000 euro, owvero
circa 350 euro all'anno per famiglia. [dati Comune di Udine — dossier Tutti in Classe A].
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ﬂ CESENA

Cesena per le mense scolastiche bio. Prima citta in I1talia a specializzarsi nell’utilizzo
diffuso di tale fondamentale e delicato servizio.

L'esperienza del “PAPPAMONDO” di Cesena ¢ partita nell'autunno del
1986. La prima in lialia.

Cli obbiettivi generali del progetto erano e sono tult'oggi cosi riassumibili:
Garantire ai bambini = sin dai primi mesi di vita - un'alimentazione piv sana
ed equilibrata in linea con le indicazioni della ricerca medico — nutrizionale;
Assicurare ai genifori un supporto e un punto di riferimento per riflettere
sull'esperienza e i consumi alimentari dei loro figli e sostenere |'alimentazione
in famiglic;

Fomire agli educatori un‘occasione per lavorare pedagogicamente sulla routi-
ne del pasto a scuola e qualificarla;

Consentire ai cuochi di allargare la propria competenza tecnico-professionale,
acquisendo sicurezza nell'affrontare nuove preparazioni alimentari e nell'inte-
grare la diefetica con la gastronomia;

Stimolare il mondo della produzione e della commercializzazione verso una
maggiore offerta di prodotti alimentari di qualite, con particolare riferimento alle produzioni biologiche.

la gestione del servizio di refezione scolastica oggi & diretta per circa il 90%, e indiretta per circa il 10%. la produzione dei pasti a
gestione direfla avviene aftualmente in n. 20 cucine infere ai plessi e in due centri di cofura centralizzati definiti “di zona”.

Le scuole a cui viene erogato il servizio, con produzione a gestione direfta, sono:

@ Asili nido; 8 Scuole dell'Infanzia comunali; 18 Scuole dell'Infanzia statali; 15 Scuole Primarie e n. 2 Secondarie di primo grado, per
un totale di circa 3.300 pasti giornalieri.

Viene privilegiata la scelta di prodotti freschi, naturali, tipici, provenienti dall'agricoltura biclogica e dal commercio Equo Solidale. Cli
alimenti provenienti dall’agricoltura biologica attualmente utilizzati sono: frutia e verdura fresche e trasformate, cereali e derivati, legumi,
olio extravergine d'cliva, latte fresco pastorizzato, yogurt, ricotta, la carne di pollo e di manzo. E' prevista la verifica della qualita per-
cepita del servizio da parte delle famiglie che hanno la possibilites di controllare direttamente il livello qualitativo dei meny scolastici.
[dati Comune di Cesend]
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n RAVENNA

Ravenna per il primato consolidato negli indici relativi a: utilizzo di carta riciclata
negli uffici comunali; auto comunali ecologiche; prodotti equo&solidali; certificazione
ambientale del Comune; raccolta differenziata all’interno del Comune; procedure di
acquisto verdi perle forniture del Comune.

Citiamo ad esempio la registrazione EMAS del Comune di Ravenna che rap-
presenta un risultato particolarmente significativo e unico per un comune di medie
dimensioni con un ferritorio secondo per estensione solo a quello del Comune di
Roma, con pit 150.00 abitanti e quasi 1300 dipendenti. Un ferritorio con moltepli-
ci vocazioni, turistiche, industriali agricole, naturalistiche e quindi con una grande
varietd di aspetti e impatti terriforiali da fenere sotto controllo ed un Ente che funzio-
na aftraverso numerosi uffici.

Il sistema di gestione EMAS si basa su un programma di miglioramento continuo
delle prestazioni ambientali del Comune di Ravenna e tra gli obieffivi indicati nel
programma rivestono una grande importanza gli aspetti e impatti ambientali inferni
relativi al funzionamento della macchina comunale. In tal modo da una prassi di
misurazione delle politiche per valutarne la sostenibilita di risultato si & estesa I'eco-
gestione ai comportamenti, alle scelte di acquisto e appalio e alla misurazione dei
consumi propri per favorire una graduale oftimizzazione e riduzione sul ferritorio e nel comune:

Razionalizzare e ridurre il consumo idrico;

Razionalizzare e ridurre il consumo di energic;

Potenziare la raccolta differenziata dei rifiuti: obiettivo che ha previsto la realizzazione di una informata e organizzata raccolia differen-
ziata all'inferno del comune e I'affivazione di progetti per la cittadinanza e la scuola (materne, primarie e secondarie);

Migliorare la gestione del patrimonio pubblico immobiliare;

Favorire lo sviluppo di strumenti di gestione per il miglioramento delle prestozioni ambientali;

Favorire |'adozione di sistemi di gestione ambientale e criteri di sostenibilita per gli approvvigionamenti contratti e appalti dell’Ente
(Green Public Procurement) I'elenco di tipologie di acquisto verde da parte dell’Ente & in continuo aumento e |'applicazione di criteri
verdi viene studiata e applicata regolarmente. [dati Comune di Ravennal]
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Buone pratiche in Comune: Premio Legambiente per le migliori ecoazioni nei centri urbani

m SAvoNA

Savona per il particolare progetto sugli oli formulati con base rigenerata.

Con la firma del protocollo di infesa fra il Comune di Savona e Viscolube, inizia una sperimentazione sullutilizzo di oli lubrificanti
formulati completamente con basi rigenerate . Il Comune del capoluogo ligure ha scelto di coinvolgere la sociefd partecipata di raccolia
rifiuti, ATA spa, rendendo possibile I'ufilizzo di un lubrificante per motori diesel completamente “verde” sui mezzi pesanti che quotidia-
namente svolgono il servizio di raccolta. La sperimenfazione prevede un test in cui vengono messe a confronto le prestazioni, su mezzi
analoghi, di oli “tradizionali” (cioé con basi lubrificanti di prima raffinazione) e oli formulati con basi rigenerate, per una durata di eser-
cizio di 10.000 km o 1 anno. L'obiettivo & fare una valutazione comparata affinché si arrivi a dimostrare che il lubrificante rigenerato
dimostri caratteristiche equivalenti ai lubrificanti ottenuti da cicli produttivi di prima raffinazione con evidenti vantaggi ambientali.
Quesla fase sperimentale prevede uno sviluppo successivo di grande impatto in tema di acquisti verdi che coinvolge in prima battuta

il Comune di Savona, ma che fungerd da “caso pilota” per tutte le alire amministrazioni. L'esito positivo del test consentira ai Comuni,
alle Provincie e alle aziende partecipate, di predisporre bandi di gara che contengano la richiesta esplicita di lubrificanti composti

da almeno il 25% di base rigenerata. Infatti, le basi rigenerate Viscolube rispetiano i requisiti delle Diretftive Europee 2004,/17 /EC e
2004/18/Ec in materia di Green Public Procurement e hanno concluso con esito positivo I'istruttoria fecnica relativa alla domanda di
iscrizione al Repertorio del Riciclaggio ai sensi del DM 203 ,/2003.

Infine, Viscolube si impegna a condividere e promuovere con le Amministrazioni aderenti ai protocolli, la sperimentazione e la comuni-
cazione ai cittadini sull'uso degli oli lubrificanti formulati con basi rigenerate.
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La Menzione Speciale di Legambiente per la Buona Pratica sul progetto degli oli a base rigenerata
al Comune di Savona & consegnata da Viscolube.

VISC LUBE Viscolube, I'azienda leader in Europa nella rigenerazione degli oli usati, ha fatto della capacits di
innovazione e di adattamento la chiave del proprio successo. Presente sul mercato da quasi cinquanta
green oll, green life. anni, I'azienda compie un grosso balzo in avanti proprio agli inizi del 2000 quando awvia un innovati-
vo processo di produzione che I'ha portata a detenere la leadership nel seffore della rigenerazione degli oli usati.
Nel 2009 I'azienda, con sede a Pieve Fissiraga,inizia a produrre Revivoil, il primo olio lubrificante per autofrazione completamente
verde, e ad oftenere |'iscrizione delle proprie basi lubrificanti nel Repertorio del Riciclaggio degli acquisti verdi per la Pubblica Ammi-
nistrazione. Grazie al Repertorio degli acquisti verdi, le pubbliche amministrazioni possono chiedere che una quota (max 30%)
degli acquisti di oli lubrificanti provenga dalla rigenerazione contribuendo cosi a diminuire I'impatto ambientale ed esercitando un
"effetto traino” sul mercato dei prodotti ecologici. Per informazioni: Stefania Maggi - s.maggi@viscolube. it - Tel 0371 2503 277 - Fax 0371 98 030
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Buone pratiche in Comune: Premio Legambiente per le migliori ecoazioni nei centri urbani

m L’AaquiLn

L’Aquila menzione speciale per la buona volonta di tecnici e dipendenti comunali tesa
a far conoscere e diffondere comunque le loro performance ambientali, che ancora

risentono pesantemente (come la vita di tutti gli aquilani) degli effetti del tragico
sisma dell’aprile 2009.

5; Un impegno che non possiamo, anche quest'anno, non sottolineare. E' una menzione, la nostra, che vuole essere

anche un augurio di pronta ripresa di piena affivitd amministrativa ma soprattutio sociale.
PHS
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